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Anordnung zur Abfuhrung dor Vor I ustwarme eines 
Verbrennungsmotora 

Die Erfindung betrlfft eine Anordnung zur AbfOhrung der Ver- 
luatwirme eines Verbrennungsmotora einea Kraf tf ahrzeugea , be i 
der ein flUaalges KUhfmittel einer KUh I vor r i ch t ung und zumin- 
deat teMweise eIner He I zvo r r I ch t ung des Fahrgaat raumes dea 
Kraf tf ahrzeugea zufUhrbar ist, sowie mit einer Abgaabehand- 
lungaanlage zur AbfUhrung der Verbrennungagase. 

Wird eIn Kraf t f ahr zeug nach lingerer Bet r i ebspause gestartet, 
so aind der Verbrennungamot or und daa Kuhlmittel kalt. Erat 
allmMHMch nimmt der Verbrennungamotor aeine Bet r i ebatempera- 
tur an, Dadurch kommt auch die He i ze i nr i chtung Im Fahrgaat- 
raum verzogert zur Wlrkung, Fur den Verbrennungamotor ware 
eine moglichat raache ErwSrmung auf die Bet r i ebatemperatur 
erwUnacht, well Verachlelp, WIrkungagrad und Zuaammenaetzung 
der Abgaae gUnatlg beelnflupt werden. Hierzu iat ea bereits 
bekannt, eIn zu der KUh ! vor r I chtung gehorendea Gebllae erst 
dann in Gang zu aetzen, wenn der Motorblock eine gewlaae Tem- 
peratur erreicht hat. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Aufheizung dea 
K/lotorb i cokes dea Verbrennungsmotora nach dem Starten gegen- 
Qber dem bisherigen Verhalten erhebllch zu beach I eun i gen . 

Dieae Aufgabe wIrd gemSP der Erfindung durch einen Warmetau- 
acher zur ErwSrmung dea KOhlmittela durch die Ver brennungaaae 
und eine Steuere i nr I ch t ung rur wahlwelsen Umleltung der Ver- 
br ennungsgaae Qber den Warmetauacher erreicht. Die durch die 
Abgaae abgefuhrte Veriuatwarme dea Verbrennungamotor a iat 




auasreichend, Uber das KQhImfttel nicht nur den Motorblock zu 
orwarmen, aondern auch die He izvorr I chtung im Fahrgastraum zu 
ape i sen • 

Die Erfindung kann vorteMhaft In der Weise verwIrkUcht war- 
den, dap die Steuer e I nr I cht ung ein Umlenkorgan zur teilwelsen 
Oder vol I standi gen Umleltung der Abgase aua einer Abgaalel- 
tung Jn den Warmetauscher aufwelst und daf3 der warmetauscher 
ein Mantelrohr und eIn in dem Mantelrohr angeordnetea Rohray- 
atem umfapt. 

Es empflehit sich, fur eine selbsttatlge Arbeitsweise dea 
Uml enkorgans zu sorgen, Olea kann nacli einer We i ierb 1 i dung 
der Erfindung durch einen thermostat I sell gesteuerten Dreh- 
achleber geachehen, der unmittelbar am Auapuf f krummer des 
Verbrennungamotora angeordnet lat. Auf dieae Welae wird die 
mit den Verbr ennungagaaen abgefOhrte warmemenge so wlrksam 
wie moglich zur raschen Erhdhung der Bet r J ebstemperatur dea 
Verbrennungamotora wie auch zur Heizung dea Fahrgaatraumea 
a I ngesetzt • 

Die Erfindung wIrd im folgenden anhand der Zefchnung naher 
eriautert. Ea zeigt 

FIgur 1: Schematlsche Daratellung eines Verbrennungamotora 
mIt Abgaaleltung und KUh I m I tte I kre I a I auf - 

FIgur 2: Schnitt durch einen Warmetauacher und ein 
Klappenayatem mit t hermoatat I acher Steuerung - 

FIgur 3: Drehachieber in der Abgaaleltung mIt 

thermoatat lacher Steuerung, In eiaer Stellung zur Ableltung 

der Verbrennungagaae zum Warmetauacher- 

Figur 4: Darstellung wie FIgur 4, Jedoch in einer Stellung 
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des Orehschl ebers zur direkten Ableitung dor Ver brennungsgase 
In die Abgaabehand I ungsan i age . 

Dor In der FIgur 1 angedeutete Ver brennungemotor 1 eines 
Kraf tf ahrzeuges steht mit einem KQhlsystem in Verblndung, das 
mit einem fiusslgen KUhiroittel gefOllt let. Eine Kuhlnilttel- 
pumpe 2 fordert das Kuhlmlttel durch einen KQhIer 3 bekannter 
Bauart. Ein Teil des KQh Iml tte I stromes wird bei Bedarf durch 
eine im Fahrgas t raum des Kraf tf ahrzeuges angeordnete Heizvor- 
rlchtung 4 geleltet. EIn welterer Tell des KQh I m i t t e I k r e i s- 
laufes erstreckt sich von dem Zyllnderkopf 5 des Verbren- 
nungsmotors 1 zu einem Warmetauscher 6, der unmlttelbar neben 
dem Motorblock 7 des Verbrennungsmotors 1 angeordnet let. 

Wis nMher die FIgur 2 zelgt, 1st der Waremetauscher 6 paral- 
iei zu einem Abschnitt 8 der Abgasleitung 9 des Verbrennungs- 
motors 1 (Figur 1) angeordnet. Ein System paralleler Steuer- 
klappen 10 ist so angsordnet, daP die Verbr ennungsgase wah- 
lelse durch den Abschnitt 8 oder den Warmetauscher 6 geleitet 
warden konnen. Der Warmetauscher 6 enthfilt eine auf Kernroh- 
ren 11 sitzende Rohrschlange 12. Eine zu dem unteren AnschluP 
der Rohrschlange 12 fuhrende Rohrleitung 13 durchsetzt eInen 
Thermostatregler 14, der dlrekt auf die Steuer k f appen 10 
wirkt. Hierdurch /st eine Abhangrgkeft in der Welse geschaf- 
fen, dai3 die Steuerk I appen 10 bei kaltem Verbr ennungsmo tor 1 
die Verbrennungsgase voMstandrg durch den Warmetauscher 6 
lelten, von wo sie wieder in den normalen Weg munden. Die 
Rohrschlange 12 Ist In einem Mantelrohr 18 aufgenommen. 

Vom oberen Anschlup der Rohrschlange 12 gelangt das erwSrmte 
Kuhlwasser zu dem Verbrennungsmo tor 1 und zu der Heizvorrich- 
tung 4 im Fahr gast raum . Unmlttelbar nach dem Start des Ver- 
brennungsmotors 1 wIrd auf diese We i se dem Kuhlsystem zusatz- 
liche Warme zugefuhrt und die Temperatur des KQhImittels 
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raach erhoht. Der Thermos tat reg I er 14 veratoMt die Steuer- 
klappen 10 selbsttatig In der RJchtung eines in der Figur 2 
gezeigten Pfelles 15, eobald die Temperatur des KUhlmittels 
normale Be t r i ebswer te erreicht. Der WSrinetauBCher 6 let dann 
unwi rksain. 

Wahrend in dem vorstehend besciir I ebenen Ausf Ohrungsbe i sp i e I 
ale Steuerei nr Ichtung ein Thermostatr eg I er 14 In Verblndung 
mit Steuerk lappen 10 vorgesehen ist, kann vortellhaft statt- 
deeeen eIn Drehachleber 16 benutzt werden. Dieser ist In der 
FIgur 3 In einer Stellung fUr normaJen Betrleb, d.h, ohne 
Warmetauscher , und in der Figur 4 In einer Stellung fUr den 
Betrieb mit WMrmetauscher gezeigt. Der Drehsclileber sitzt auf 
einer We N e 17, die mehrere gOnstige M5glichkeiten fOr eine 
BetMtigung durch einen Thermostat reg I er bietet. Insbesondere 
kdnnen zur Verbindung Hebe I gestsLnge , Zahnradget r i ebe oder efn 
Riementrieb benutzt werden. 

Als Thermostatreg I er konnen fOr die Zwecke der Erfindung die 
bekannten, einen Bimetal! enthaltenden mechanischen Regler 
eingesetzt werden, deren Genauigkeit vdlltg ausreichend ist. 
Wahrend Regler dieser Art eine achielchende Arbeiteweise zel- 
gen, kann es erwOnscht sein, da^ die Steuere I nr i chtung die 
Steuerk lappen oder den Drehachleber schnell bzw. sprungartig 
betatlgt. Dies ist durch efnen Betat i gungamagne ten zu errei- 
chen, der durch das e 1 ekt ron i ache Mo tormanagement zu steuern 
Ist. 
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Schutzanapruche 

1. Anordnung zur Abfuhrung der Verlustwdrme eines Verbron- 
nungsmotors (1) eines Kraf t f ahrzeuges , bei der ein fiUssi-* 
gee KQhImlttel einer Ktih t vorr i chtung (3) und zumindest 
teilweise einer He i zvor r I ch tung (4) dee Fahrgast raumes dee 
Kraf tf ahrzeuges zufOhrbar Ist, sowie mit einer Abgasbehand- 
lungsaniage zur Abfuhrung der Verbrennungsgase , 
gel<ennzeichnet durch einen Warmetauscher (6) 
zur Erwarmung des KUhlmittels durch die Verbrennungsase 

und eine Steuere i nr I chtung (14) zur wahlweisen Umleitung der 
Verbrennungsgase Qber den WMrmetauscher (6) . 

2. Anordnung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dap 
die St euere i nr i chtung (14) ein Umlenkorgan (15) zur 
teilweisen oder vo I J 8 tSnd i gen Umleitung der Abgase aus einer 
Abgasleitung (9) In den Warmetauscher (6) aufweist und 
da|3 der Warmetauscher (6} ein Mantelrohr (18) und ein in 
dem Mantelrohr (18) angeordnetes Rohrsystem (lit 12) umfa|3t. 

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gei<ennzeichnet, da|3 
das Umlenkorgan der Steuere i nr I chtung (14) eInen 
thermostat i sch gesteuerten Drehschieber (16) aufweist, der 
unmittelbar am Auspuf f krUmmer des Verbrennungsmot ors (1) 
angeordnet let. 
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